Проект Николаевской ФПС

20 октября 2013 г.

НАЦИОНАЛЬНЫЕ ПРАВИЛА ОБМЕРА КРЕЙСЕРСКИХ ЯХТ

(НПО-2014-2018, редакцияя 1)

Перечень и обоснование основных существенных изменений в Правилах-2008 

1. Пп.2.3.1-2.3.3, а также 2.3.6-2.3.9 удаляются как относящиеся к компетенции технической комиссии.

2. В п.2.5 из формулы для гоночного балла R удалена величина CGF, поскольку из текста Правил удаляется процедура кренования яхты.

3. В п. 3.2.6 о шкаторине спинакере прибавлено: (допускается разница в длинах до 40 мм).

4. В п. 3.3.2 с целью ликвидации большой разницы в площадях симметричного и асимметричного спинакеров изменен порядок измерения и определения площади асимметричного спинакера.

5. В п. 4.2 об измерении длин удален тест "на уровне 0.02*LOA", поскольку корпуса подавляющего большинства обмеряемых крейсерских яхт не являются стандартными и отмеченное смещение расчетной ватерлинии приводит к тому, что яхты получают неоднозначные обмерные длины из-за разных кормовых и носовых подзоров. Также в связи с этим удален текст "Якщо висота кормового піддашшя HA ≤ 0,02LOA, тоді AGO = 0".
6. Название п.5 изменяется на "Определение положения фактической ватерлинии на плаву. Взвешивание яхты", поскольку п. 5.2 удаляется по той причине, что величины FFDM и FMDM сложно определять даже при незначительном волнении и эта процедура очень усложняет обмер яхты в целом. В п.5.1 текст "не больше одного стакселя, одного спинакера и одного асимметричного спинакера" заменено на "которые будут использованы в гонках".

7. Удалены пп.5.3 и 5.4 о креновании, поскольку способ кренования, принятый в НПВ-2008, не дает возможности более-менее точно определить начальную остойчивость яхты и вносит существенные неоднозначности в определении и использовании параметра SV. Вообще, кренование и оценка остойчивости яхты являются компетенцией технической комиссии.
8. Удален п.7 "Оценка остойчивости яхт", поскольку способ, принятый в НПВ-2008, для большинства даже средних по размерам крейсерских яхт очень сложно реализуется и не является безопасным.

9. Перенумерованы пп. после п.6. 

10. В новом п. 8.2 текст "один штормовой трисель" заменен на "один штормовой грот (площадью не больше 60 % от площади основного грота) ".

11. Из Алфавитного указателя обозначений удалены обозначения, которые входят в отмеченные выше пп.7, 8.

12. Из Протокола обмера и Мерительного свидетельства удалены величины, которые входят в тексты пп.7, 8.

Кроме того, предлагается дополнительно использовать коэффициент для корректировки исправленного времени таких яхт установленных групп, у которых значения гоночного балла мало отличаются, а водоизмещение и площадь парусов могут отличаться существенно. В первую очередь это относится к яхтам последних лет постройки с современными обводами и с малой массой а также к модернизованным яхтам. Использование указанного коэффициента даст возможность несколько уравнять шансы на успех яхт в гонках. 

Коэффициент энерговооруженности может быть определен по формуле:
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где SС ‒ расчетная площадь парусов по Правилам; D ‒ водоизмещение судна, определенное взвешиванием.

Пересмотрен и отредактирован текст Правил-2008 на наличие орфографических ошибок и неточностей, исправлен в соответствии с принятой ДСТУ терминологией в судостроении, а также дополнительно переведен текст Правил на русский язык.
1. Общая часть.

1.1. Национальные правила обмера крейсерских яхт НПВ- 2014-2018 (дальше Правила) базируются на "Правилах обмера крейсерских яхт НПОВФУ-99", "Правилах НПВ- 2008, редакция 2", "Международных Правилах обмера морских гоночных яхт IOR III", Правил других стран и представляют собой систему получения массива обмерных величин и расчета гоночного балла однокорпусных крейсерских килевых яхт и яхт-компромиссов с целью участия в гандикапных гонках.

В толковании этих Правил компромиссом считается яхта с выдвижным килем или швертом и постоянно закрепленным балластом, масса которых превышает 5% массы М яхты, определенной взвешиванием, и которые обеспечивают яхте положительную статическую остойчивость при наклонении на 90° с полностью поднятым килем или швертом.

1.2. Каждая яхта, обмеренная по Правилам, должна иметь мерительное свидетельство по форме, которая прилагается, подписанное официальным мерителем крейсерско-гоночных яхт ВФУ, проводящим обмер яхты, засвидетельствовано его штампом и заверено Комитетом мерителей ВФУ. 
1.3. Срок действия мерительного свидетельства 1 год. Продление срока его действия на следующий год осуществляется официальным мерителем крейсерско-гоночных яхт, который проводил обмер яхты, после представления владельцем письменного заявления о том, что на яхте не  было проведено изменений величин, указанных в мерительном свидетельстве, которые могли бы повлиять на уменьшение (изменение) гоночного балла или улучшение ходовых качеств яхты, а также не изменялись Правила и владелец судна. В противоположном случае необходимо выполнять переобмер с выдачей нового мерительного свидетельства и с изменением даты постройки яхты. 

1.4. Копии мерительных свидетельств хранятся в Комитете мерителей ВФУ.

1.5. Правила подготовлены Комитетом мерителей ВФУ, который осуществляет их толкование и периодический пересмотр.

1.6. Официальным языком Правил является украинский. Если Правила будут переведены на другой язык, то украинский текст будет иметь преимущество. 

2. Порядок, условия обмера и определение гоночного балла.

2.1. Обмер яхты должен проводиться лишь официальными мерителями ВФУ. Меритель не имеет права принимать участие в обмере яхты, которая ему принадлежит, или сконструирована и построена им полностью или частично, или яхты, в которой он является заинтересованной стороной и действует как консультант, или имеет имущественный или финансовый интерес.

2.2. Обмеряемые яхты должны иметь судовой билет, акт технического осмотра, в котором зафиксированы требования относительно конструкции, обустройства и снаряжения яхт, их соответствие категориям гонок, отмеченных в "Специальных правилах ISAF относительно гонок крейсерских яхт".
2.3. Размеры корпуса и рангоута определяются в метрах с точностью до третьего знака после запятой, парусов − с точностью до второго знака. Массы определяются в килограммах с точностью до первого знака после запятой. Величина гоночного балла R округляется до второго знака после запятой, а величина коэффициента гандикапа TMF − до четвертого знака.

2.4. Обмер яхты проводится на берегу и на плаву.

2.5. Гоночный балл рассчитывается по формуле:
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где L − обмерная длина;
BWL − ширина по ватерлинии;
CMDI − центральная средняя погруженная глубина трюма;
RF − коэффициент, который учитывает тип парусного вооружения;
SC − обмерная площадь парусов;
EPF − коэффициент двигателя и винта;
DC − поправка на осадку.
CBF − коэффициент шверта.
3. Обмер парусов.

3.1. Классификация парусного вооружения.

В соответствии с Правилами парусное вооружение яхты должно быть отнесено к одному из следующих типов:

Для одномачтовых яхт: 

1. Шлюп −  грот и стаксель.

2.Тендер − грот и два лавировочных передних паруса.

Для двухмачтовых яхт: 

− иол или кеч − парусное вооружение, при котором высота задней мачты (бизань-мачты) не больше высоты передней грот-мачты и расположение которой относительно головки баллера руля является разным (иол имеет мачту сзади головки баллера руля, а кеч − впереди);
− классическая шхуна (шхуна с фоком) − парусное вооружение, при котором высота задней мачты (грот-мачты) больше высоты передней фок-мачты и между мачтами расположен только фок-парус;
− стаксельная шхуна − шхуна, на которой между мачтами (грот-мачтой и фок-мачтой) расположены любые другие паруса;
− стаксельные кечи − кеч или иол, на котором между мачтами расположены  паруса, которые не являются ни гротом, ни бизань-стакселем (апселем). Стаксельные кечи обмеряются так же, как и стаксельные шхуны, независимо от высоты их мачт.
3.2. Общая рассчитанная площадь парусов RSAT для каждого типа парусного вооружение определяется по следующим формулам:

3.2.1. Для шлюпа или тендера: 

RSAT = RSAF + RSAM

где RSAM − рассчитанная площадь грота; 

RSAF − рассчитанные площади стакселей. 
3.2.2. Для иола или кеча:
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где RSAM − рассчитанная площадь грота; 
RSAF − рассчитанные площади передних стакселей; 
YSAC − рассчитанные площади бизани и стакселей (апселей) бизани. 
3.2.3. Для классической шхуны (шхуны с фоком):


[image: image6.wmf]2

RSAG

RSATRSAFRSAM

RSAMRSAG

=++

+

,

где RSAM − рассчитанная площадь грота; 
RSAF − рассчитанная площадь передних парусов; 
RSAG − рассчитанная площадь фока. 
3.2.4 Для стаксельной шхуны и стаксельного кеча (иола): 
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где RSAM − рассчитанная площадь грота; 
RSAF − рассчитанная площадь передних парусов; 
RSAB − рассчитанная площадь между мачтами. 
3.2.5. Для бермудского вооружения площадь грота RSAM (бизани RSAY, фока RSAG) рассчитывается по формуле:
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где PC, PYC, PGC − откорректированная относительно штрафов длина передней шкаторины соответственно грота, бизани, фока; 
EC, EYC, EGC − откорректированная относительно штрафов длина нижней шкаторины соответственно грота, бизани, фока.

Откорректированная длина передней шкаторины соответственно грота, бизани, фока, рассчитывается по формулам:

PC = Р +PBD+ PBL+PHB;
PYC= PY+PBDY+PBLY+PHBY;
PGC= PG+PBDG+PBLG+PHBG.
где P, PY, PG − длина передней шкаторины соответственно грота, бизани, фока, измерена как расстояние вдоль задней кромки мачты между нижней кромкой верхней обмерной марки и верхней кромкой нижней обмерной марки, нанесенных на мачте. 
Нижняя кромка верхней обмерной марки должна отмечать наивысший уровень, на котором может находиться фаловый угол грота.

Верхняя кромка нижней обмерной марки должна отмечать самое нижнее положение галсового угла грота, за которое принимается продолжение верха гика, когда он находится в крайнем нижнем положении.

PBD, PBDY, PBDG − штраф за высоту гика, который рассчитывается по формуле:
PBD= BD - 0,05*E
где BD − максимальная высота гика соответственно грота, бизани, фока, который включает любую конструкцию, которая используется для придания жесткости гику.

Если BD превышает 0,05*Е, то излишек должен быть прибавлен к Р при вычислении РС. 

PBL, PBLY, PBLG − штраф за расположение верхней латы соответственно грота, бизани, фока.
Если осевая линия верхнего латкармана пересекает заднюю шкаторину грота выше обмерной точки MGT, то удвоенное расстояние BLP между осевой линией верхнего латкармана и обмерной точкой MGT должен быть прибавлен к Р при расчете РС. 
В том случае, если верхняя лата расположенная ниже, или проходит через  обмерную точку MGT − BLP равняется нулю.

PHB, PHBY, PHBG − штраф за превышение размеров главной дощечки соответственно грота, бизани, фока рассчитывается по формуле: 
PHB = HB - 0,152, или 

PHB = HB - 0,04* E

где HB − максимальный размер, измеренный в самой широкой части фаловой дощечки грота от передней шкаторины, или ее продолжения если необходимо, к крайней задней точке задней шкаторины (см. рис. 5). 
Если величина HB превышает большее из величин: 0,04Е или 0.152 м, то излишек надо умножить на P/E и прибавить к Р при вычислении РС. 

E, EY, EG − длина нижней шкаторины соответственно грота, бизани, фока, измеренная вдоль гика от задней кромки мачты к внутренней кромке обмерной марки на гике. Примеры обмера E приведены на рис. 4. 
Поперечные размеры грота (фока, бизани) − MGT, MGU, MGM и MGL измеряются как кратчайшие расстояния от точек, расположенных на 7/8, 3/4, 1/2 и 1/4 длины задней шкаторины от шкотового угла, к передней шкаторины.

Максимальные величины поперечных размеров грота не должны превышать величин рассчитанных по формулам:

MGT = 0,22*E;
MGU = 0,38*E;
MGM = 0,65*E;
MGL = 0,90*E.
В случае если измеренные размеры MGT, MGU, MGM и MGL превышают рассчитанные, тогда излишек длины необходимо прибавить к E при расчете EC.

Вышеприведенные правила штрафов по гроту применяются также к бермудским бизаням и фокам шхун. 

Грот, бизань и фок, установленные на рангоуте, своими размерами не должны превышать предела обмерных марок. Если обмерные марки отсутствуют, тогда длина P измеряется как расстояние от верхней кромки гика, когда гик находится в самом нижнем положении, к верхней точке шкива фала грота (бизани, фока), а длина E измеряется как расстояние от задней кромки грот (бизань, фок) - мачты к крайней точке нока гика.

3.2.6 Для гафельного вооружение площадь грота RSAM, (бизани RSAY, фока RSAG) состоит из площади гафельного паруса и площади топселя, и рассчитывается по формуле:
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где P − длина передней шкаторины грота, бизани, фока;

E − длина нижней шкаторины грота, бизани, фока;

RB − длина задней шкаторины грота, бизани, фока;

F − длина передней шкаторины топселя;

V − наименьшая длина от задней кромки мачты к точке крепления топселя около его верхнего конца.
3.3. Передние паруса.

В Правилах термин "передний" парус применяется к стакселю, спинакеру, спанкеру (геннакеру) или асимметричному спинакеру.
Стаксель − треугольный парус,  который отвечает таким требованиям: 

1. Расстояние между серединой задней шкаторины и ближайшей точкой на передней шкаторине не превышает 50% LPG.

2. Расстояние, измеренное по поверхности паруса, между серединами передней и нижней шкаторин не превышает 0,55 длины задней шкаторины.

3. Длина передней шкаторины не превышает величину, которая определяется по формуле:
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Спинакер − треугольный парус, который отвечает следующим требованиям:

1. Передние и задние шкаторины имеют одинаковую длину (допускается разница в длинах до 40 мм).

2. Симметричный по форме, материалу и раскрою относительно линии, соединяющей фаловый угол с серединой нижней шкаторины.
3. Расстояние между серединами передней и задней шкаторин равняется или превышает 75% длины нижней шкаторины.

Асимметричный спинакер − треугольный парус, отвечающий таким требованиям:

1. Передняя шкаторина как минимум на 5% длиннее задней шкаторины.

2. Расстояние между серединами передней и задней шкаторин больше 75% длины нижней шкаторины.


Рассчитанные площади передних парусов определяются по следующим формулам:

3.3.1.Для симметричного спинакера: 
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где SL − измеренная длина боковой шкаторина спинакера, величина которой является наибольшей для комплекта спинакеров, которые измеряются, и которая должна быть не больше величины, рассчитанной по формуле:

MAX
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Если измеренная длина боковой шкаторины превышает рассчитанную величину, излишек прибавляется к SL при расчете SLC.
SLC − откорректированная длина боковой шкаторины; 
SF − длина нижней шкаторины, измеренная между галсовым и шкотовым углами спинакера, величина которой является наибольшей для комплекта обмеряемых спинакеров; 
SMW − измеренная ширина между равноудаленными от фалового угла точками на боковых шкаторинах спинакера,  величина которой является наибольшей для комплекта спинакеров, которые измеряются;
SMWC − откорректированная наибольшая ширина спинакера;
SPL − длина спинакер-гика, измеренная между диаметральной плоскостью яхты и внешним концом спинакер-гика, когда прикрепленный к мачте и установленный перпендикулярно диаметральной плоскости (ДП) яхты спинакер-гик находится в горизонтальном положении; 
J − основание переднего треугольника − горизонтальное расстояние, измеренное от самой нижней точки передней кромки мачты над палубой, или крышей рубки, к точке пересечения оси самого переднего штага, на котором поднимаются стаксели, (или оси ликтроса самого переднего стакселя, если стаксель ставится на леере, без штага) с уровнем палубы или бушприта, если он применяется. Если мачта имеет возможность перемещаться по палубе, то J измеряется тогда, когда мачта находится в самом заднем ее положении относительно форштевня яхты. 
Если SPL>J, то удвоенный излишек длины добавляется к SMW.

IG − высота стакселя, вертикальное расстояние от точки закрепления переднего штагу на устройстве, которое находится на мачте, или от точки пересечения с форштагом передней кромки мачты, если такое устройство находится в мачте, до уровня палубы на траверзе передней кромки мачты.
ISP − высота спинакер-фала, расстояние от нижней кромки фала спинакера, вытянутого горизонтально впереди мачты, до уровня палубы на траверзе передней кромки мачты. 

За уровень палубы принимается линия, которая соединяет точки левого и правого бортов и которые лежат в плоскости обмера. 

Если ISP - IG > 0,300м, то излишек длины добавляется к SL.

При измерении спинакер должен быть сложен пополам вдоль боковых шкаторин, совмещенных между собой. 

3.3.2. Для определения площади асимметричного спинакера и геннакера измерения выполняются следующим образом. Спинакер складывается пополам, измеряется SMV, потом боковые шкаторины, берется их средняя длина SL=(SL1+SL2)/2, где SL1 ‒ большая шкаторина; SL2 ‒ меньшая шкаторина. Потом накладываются углы по нижней шкаторине и измеряется SFA. Площадь асимметричного спинакера вычисляется по формуле п.3.3.1
3.3.3. Для стакселя: 
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,
где JGT, JGU, JGM и JGL поперечные размеры стакселя, которые измеряются как кратчайшие расстояния от точек, расположенных на 7/8, 3/4, 1/2 и 1/4 длины задней шкаторины от шкотового угла, к передней шкаторины; 
JL − наибольшая длина передней шкаторины стакселя из комплекта стакселей, которые измеряются; 
LP − рассчитанная длина перпендикуляра стакселя определяется по формуле:
LP =LPG + FSP,

где LPG − длина перпендикуляра, опущенного из шкотового угла на переднюю шкаторину стакселя, величина которой является наибольшей для комплекта стакселей, которые измеряются;
FSP − удвоенная максимальная ширина обтекателя передней шкаторины стакселя, измеренная под прямым углом к его продольной оси;
LPC − откорректированная длина перпендикуляра стакселя.

Если LPG > 1,5J, то удвоенный излишек длины добавляется к LP.

Если длина перпендикуляра стакселя LP не превосходит 1,1*J, то такой стаксель может иметь не более четырех лат, расположенных приблизительно равномерно между фаловым углом и шкотовым углом. На стакселях, у которых LP больше 1,1*J, латы запрещены.

3.3.4. Для типа парусного вооружение "бермудский тендер" RSAF рассчитывается по формуле: 

RSAF = RSAF1 + RSAF2,
где RSAF1 − рассчитанная площадь переднего стакселя;
RSAF2 − рассчитанная площадь внутреннего стакселя. 

Площади стакселей рассчитываются по формуле п.3.3.3.

В протоколе обмера яхты в графе "Передние паруса" величины обмера переднего стакселя указываются в первой колонке, а величины обмера внутреннего стакселя − в третьей колонке.

3.4.
Расчетные площади бизани и стакселя бизани YSAC (для иола или кеча).

3.4.1.
Расчетная площадь бизани RSAY определяется как в п.3.2.5. 

3.4.2.
Расчетная площадь стакселя бизани RSAK определяется по формуле:
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где EB − расстояние по горизонтали, измеренное от задней кромки грот-мачты к передней кромке бизань-мачты;

YSF − наибольшая длина нижней шкаторины бизань - стакселя;

YSD − кратчайшее расстояние, измеренное по поверхности стакселя  бизани от его фалового угла к нижней шкаторины;

YSMG – расстояние, измеренное по поверхности стакселя бизани между серединами передней и задней шкаторин.

YSAC должен равняться большей из величин RSAY или RSAK.

3.5. Рассчитанная площадь парусов, поставленных между мачтами, RSAB (для шхуны или стаксельного кеча) определяется по формуле:
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где EBC − откорректированное расстояние между мачтами, вычисляемое по формуле:
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где OF − горизонтальное расстояние максимального перекрытия в корму передней кромки грот-мачты шкотовым углом любого паруса, поставленного между мачтами. Это перекрытие должно измеряться так, будто парус был натянут параллельно ДП яхты;

PSF − расстояние, измеренное вдоль задней кромки фок-мачты от самой верхней из нижеследующих точек:
− верхней кромки самого верхнего шкива на этой мачте, или центра отверстия самого верхнего обушка 

− стропки для блока фала или центра отверстия самого верхнего обушка 

Нижней обмерной точкой является самое нижнее положение около фок-мачты нижней шкаторины любого паруса, поставленного между мачтами. 

IS − высота подъема парусов на грот-мачте − расстояние, измеренное вдоль передней кромки грот-мачты. Верхней обмерной точкой является верхняя из нижеследующих точек, которые используются для поднятия парусов впереди грот-мачты: 
− верхняя обмерная кромка самого верхнего шкива на этой мачте;

− центр отверстия самого верхнего обушка или стропки для блока фала.

Нижней обмерной точкой является самое нижнее положение около грот-мачты нижней шкаторины любого паруса. 

3.6. Обмерная площадь парусов SC является больше из величин RSAT, SPIN или SPAN.
3.7. Коэффициент RF, который учитывает тип парусного вооружения, определяется по табл.1.
Таблица 1

	Тип вооружения
	Одномачтовое
	Двухмачтовое

	
	Шлюп или тендер
	Иол
	Кеч или шхуна

	Коэффициент RF
	1.00
	0.95
	0.90


4. Обмер яхты на берегу.

4.1 Для обмера на берегу яхта должна быть установлена в доступном и свободном от препятствий месте так, чтобы ее плоскость ватерлинии была горизонтальной и отвечала такому положению, когда яхта находится на воде в обмерном состоянии (см. п.5.1) с точностью до 1°. Если для яхты больших размеров и массы не имеется возможности установить надлежащий дифферент, пересчет высот точек на корпусе яхты при наличии дифферента проводится с учетом разности аппликат точек действующей ватерлинии в рассматриваемом сечении и горизонтальной ватерлинии, отмеченной на корпусе яхты с помощью шлангового уровня и проходящей через середину наибольшей длины яхты LOA. 
Указанная разность аппликат может быть вычислена аналитически для любого поперечного сечения от носовой точки LOA до миделя по формуле:
∆Zн = (∆Tн (LOA/2 – lн))/LOA/2,

где ∆Tн – разность осадок на форштевне яхты по действующей ватерлинии и горизонтальной ватерлинии;

lн – расстояние от носовой точки LOA до рассматриваемого сечения.
Разность аппликат для кормового участка ватерлинии рассчитывается по формуле:

∆Zк = (∆Tк (LOA/2 – lк))/LOA/2,

где ∆Tк – разность осадок на ахтерштевне яхты по действующей ватерлинии и горизонтальной ватерлинии;

lк – расстояние от кормовой точки LOA до рассматриваемого сечения.

Яхта должна быть надежно зафиксированной и опираться на киль. У швертботов шверт, если он фиксируется во время гонок, должен быть закреплен в самом нижнем положении и обмеряться как постоянный киль.

Если указанные выше условия не соблюдены, обмер яхты не проводится.

Ответственность за подготовку яхты к измерению несет владелец яхты или его представитель.

4.2. Обмер длин.

Размеры по длине определяются как горизонтальные расстояния между вертикальными сечениями, перпендикулярными к ДП яхты и проходят через указанные ниже точки (см. рис. 1).
Наибольшая длина яхты LOA является длиной корпуса, за исключением рангоута или выступающих частей, закрепленных на корпусе, таких как бушприты, выстрелы, выносные площадки, и т. др., которая измеряется между:

– крайней точкой форштевня, независимо от того, выступает он над уровнем палубы, или нет, или фальшборта яхты, если он продолжается выше форштевня; 

– крайней точкой кормы, которая лежит на корпусе или фальшборте, независимо от того находится она выше, ниже ли от уровня палубы. Резиновые бархоуты, или ширстреки, которые располагаются на корме, должны быть включены к размеру. Если руль или буксирное устройство выступают за эту точку, то они не включаются в размер.

Примеры обмера LOA показаны на рис. 2. 

Обмерная длина L является длиной корпуса, измеренной между точками на форштевне и корме, которые расположены на фактической ватерлинии и определяется по формуле:

L = LOA - FGO – AGO,
где FGO − длина носового подзора, измеренная в ДП яхты;

AGO − длина кормового подзора, измеренная в ДП яхты.

В том случае, когда яхта имеет вогнутый кормовой подзор, AGO рассчитывается по формуле: 
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где HA − высота кормового подзора;

OHAT − длина кормового подзора.

4.3. Линия палубы являет собой линию, проведенную через точки палубы. Примеры разных точек палубы приведены на рис. 3. 

Изменения в уровнях палубы могут привести к тому, что линия палубы будет являть собой ступенчатую линию или линию с двойным изгибом. В таком случае при обмерах размеров к линии палубы, может быть необходимым установление расчетной линии палубы, как это показано на рис. 2. 

BMAX - Δ1 - Δ2.
4.5. Сечение максимальной осадки устанавливается в том месте, где величина полной измеренной осадки DMT является наибольшей. Осадка DMT измеряется как высота по вертикали от линии палубы к горизонтальной плоскости, которая проходит через самую нижнюю точку на киле, корпусе, скеге, руле или шверте, когда он находится в самом нижнем положении, в зависимости от того, что находится ниже. 

Длина SDM является горизонтальным расстоянием между передним концом LOA и сечением максимальной осадки.

4.6. Сечение винта устанавливается в месте прохождения вертикальной плоскости через центр винта. За центр винта принимается точка пересечения оси вала с плоскостью вращения лопастей винта.

Длина SPD является горизонтальным расстоянием между передним концом LOA и сечением винта.

· 4.7. На корпусе яхты устанавливаются два сечения глубин трюма:

· передней глубины − на расстоянии, которое равняется одной четвертой LOA от передней точки LOA;

· сечение средней глубины − на расстоянии, которое равняется половине LOA от передней точки LOA.

Величина передней глубины трюма FD измеряется как расстояние по вертикали от линии палубы к точкам на внешней поверхности корпуса яхты, которые находятся на расстоянии 0,1*BMAX от ДП. 

В сечении средней глубины измеряются такие трюмные величины: 

· OMD −расстояние по вертикали от уровня линии палубы к точкам на внешней поверхности корпус яхты, которые находятся на расстоянии 3/8 BMAX от ДП;
· IOMD − как и OMD, но к точкам, которые находятся на расстоянии 5/16 BMAX от ДП;
· MD − как и OMD, но к точкам, которые находятся на расстоянии 1/4 BMAX от ДП;
· IMD − как и OMD, но к точкам, которые находятся на расстоянии 3/16 BMAX от ДП;
· CMD − как и OMD, но к точкам, которые находятся на расстоянии 1/8 BMAX от ДП;
· ICMD − как и OMD, но к точкам, которые находятся на расстоянии 1/16 BMAX от ДП. 

В сечениях глубин трюма измерения размеров должны быть проведены на обоих бортах яхты с целью определения средней величины.

4.8. Определение поправки на толщину киля TKMAX.

Если толщина киля увеличивается в поперечном вертикальном сечении с увеличением глубины, то тогда измеряется толщина киля TKMAX. Примеры обмера TKMAX приведены  на рис. 7.

В таком случае при расчете величины измеренной осадки DM половина максимальной толщины киля TKMAX должна быть прибавлена к DMT. 

4.9. Определение поправки на осадке шверта DMC.
Для яхт с выдвижным швертом или подъемным килем, которые не фиксируются во время гонок,  определяется поправка на осадку DMC, которая рассчитывается по формуле 

DMC = 2,5 * TKSW
где TKSW - максимальная толщина шверта. 

4.10. Высоты надводного борта.

Высота надводного борта определяется, как вертикальное расстояние между точками на линии борта, расчетной линии борта, где она используется, и плоскостью ватерлинии. Высоты надводного борта должны быть измерены в сечениях, перечисленных ниже:

· высота надводного борта FFD является его высотой в сечении передней глубины;
· высота надводного борта FMD является его высотой в сечении средней глубины;
· высота надводного борта FDM является его высотой в сечении максимальной осадки;
· высота надводного борта FPD является его высотой в сечении винта;
Высоты надводного борта, измеренные на берегу, записываются с индексом S –FFDS, FMDS, FDMS, FPDS.
4.11. Полная глубина погружения винта PDT измеряется в сечении винта, как вертикальное расстояние от линии палубы к горизонтальной плоскости, которая проходит через центр винта.
4.12. Коэффициент двигателя и винта EPF определяется по следующей формуле:

EPF = 1 - (EMF + DF)

где EMF − коэффициент момента двигателя; 
DF −коэффициент сопротивления винта. 

В любом случае EPF не может быть меньшим за 0,960.

Для подвесного двигателя EPF должен быть не больше за 0,998.

Коэффициент EPF для подвесного двигателя, может быть примененным лишь тогда, когда подвесной двигатель, с которым яхта участвует в гонках, всегда является готовым к использованию и его винт находится в воде во время гонки.

Если подвесной двигатель находится во время гонок в поднятом состоянии и его винт не находится в воде, коэффициент сопротивления винта DF равняется нулю. В таком случае учитывается только коэффициент момента двигателя EMF.
Коэффициент момента двигателя EMF определяется по формуле:
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где D − рассчитанная глубина трюма; 

L − обмерная длина;

BWL − ширина по ватерлинии; 

EM − момент двигателя, который определяется по формуле:

EM = EW * EWD,
где EW − масса двигателя, без массы бака для горючего, в килограммах. 

EWD − координата двигателя, которая является горизонтальным расстоянием между центром блока цилиндров двигателя и серединой LOA.

Коэффициент сопротивления винта DF определяется по формуле:


[image: image21.wmf]1.25

0.1460.61

PDPRD

DFPF

LL

=´´´

´+

,
где PRD − диаметр винта;

PD − глубина винта, вертикальное расстояние от центра винта к плоскости ватерлинии:

PD = PDT - FPDS .
PF − коэффициент винта в зависимости от типа установки (см. рис 10) и типа винта определяется из таблицы 2.
Таблица 2

	Тип установки
	Тип винта

	
	складывающийся
	флюгерный
	жесткий

	В большом вырезе
	0,95
	0,95
	1,05

	В малом вырезе
	0,475
	0,475
	0,525

	Вне выреза:
	
	
	

	с выступающим валом
	0,90
	0,95
	2,05

	в кронштейне
	0,90
	0,95
	2,05

	любой другой
	0,40
	0,45
	1,05


Большим вырезом считается такой, вертикальный размер которого является больше за 1.15*PRD.

5. Определение положения фактической ватерлинии на плаву. Взвешивание яхты.

5.1. Состояние яхты во время процесса определения положения фактической ватерлинии, когда яхта находится на плаву (обмерное состояние) и взвешивания, должен отвечать следующим требованиям:

· весь стоячий и бегущий такелаж и все оборудование, что к нему относится, должны быть закреплены на своих штатных местах;

· шкоты, брас, а также любой бегущий такелаж, который не несется постоянно на рангоуте, и другое съемное палубное оборудование должны быть положенные на пол каюты за передней мачтой в сторону кормы;

· грот, бизань, фок должны быть свернуты на своих гиках, при этом гики должны быть расположенными горизонтально и закрепленными в нижнем положении;
· спинакер-гики должны находиться на местах их обычного хранения;

· паруса, которые будут использованы в гонках, должны находиться под палубой на полу каюты за передней мачтой в сторону кормы;

· все матрасы и диванные подушки должны находиться на своих штатных местах;

· все навигационное и камбузное оборудование должно находиться на своих штатных местах;

· в случае, когда яхта измеряется с подвесным двигателем, двигатель должен находиться на борту и быть расположенным в месте, где он находится во время гонок. Бак для горючего должен быть на своем штатном месте и содержать по крайней мере 10 литров горючего; 

· во время измерения на борту не должно быть одежды, спальных вещей, продуктов питания, припасов, посуды и будь которого другого оборудования, не предвиденного требованиями "Особенных правил ISAF относительно гонок крейсерских яхт";

· якорь, якорные канаты и цепи должны быть закрепленными и находиться на своих штатных местах;

· аккумуляторные батареи, балласт и другое тяжелое оборудование, не установленное постоянно, должны быть закрепленными и находиться на своих штатных местах. Места расположения балласта, якорей, цепей, аккумуляторных батарей, газовых баллонов и цистерн должны быть отмечены в измерительном свидетельстве;

· цистерны для воды и горючего, которые расположены перед передней мачтой, должны быть пустыми, а в кормовой части – наполненными; 

· во время измерения на яхте не должно быть людей;

· трюмы и другие места, где может собираться вода, должны быть сухими.

6. Определение глубин трюма. 

6.1. Формулы для определения погруженных глубин трюма.

Погруженные глубины трюма в сечениях FD и MD обозначаются как:

FDI - передняя погруженная глубина;
ICMDI − внутренняя центральная средняя погруженная глубина; 
CMDI − центральная средняя погруженная глубина; 
IMDI − внутренняя средняя погруженная глубина; 
MDI − средняя погруженная глубина; 
IOMDI − внутренняя внешняя средняя погруженная глубина; 
OMDI − внешняя средняя погруженная глубина. 
Погруженные глубины трюма рассчитываются по формулам:

FDI = FD - FFDM;
ICMDI = ICMD - FMDM;
CMDI = CMD - FMDM;
IMDI = IMD - FMDM;
MDI = MD - FMDM;
IOMDI = IOMD – FMDM;
OMDI = OMD – FMDM.
6.2. Формула для MDIA.

6.2.1. Если ICMD, IMD и IOMD не были измерены, обобщенная средняя погруженная глубина MDIA вычисляется по формуле:
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6.2.2. Если ICMD, IMD и IOMD измерены, обобщенная средняя погруженная глубина MDIA вычисляется по формуле:
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В этой формуле величина ICMDI не может быть больше величины 2*CMDI - IMDI. 

6.3. Расчетная глубина трюма D определяется по формуле: 

D = 1.3*MDIA + 0.9*FDI + (L + 3.048)/30

6.4. Поправка на осадку DC для яхт с постоянным килем рассчитывается по формуле:

DC=0.07*L*(DM/DB - 1), 

где DB – базовая осадка, которая рассчитывается по формуле:
DB= 0.135*L+0.61

DМ - измеренная осадка, которая рассчитывается по формуле:
DM=DMT - FDMS+TKMAX/2

6.5. Для яхт с выдвижным швертом или подъемным килем, которые не имеют устройства для фиксации этих подвижных частей в нижнем положении во время гонок, определяется коэффициент шверта CBF по формуле: 
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CBF не может быть менее 1.0.

Для яхт с постоянным килем CBF = 1.0.

7. Рекомендации по обмеру
7.1. Если в данных "Правилах" отсутствуют специальные указания относительно методов измерения любой величины, то следует пользоваться пособием ISAF "Правила относительно снаряжения для парусных гонок" (EQUIPMENT RULES OF SAILING).

7.2. Оборудование, необходимое для измерения, включает: рулетки, устройства для взвешивания (весы), отвесы, уровень, шланговый уровень, рейки длиной, которая превышает ширину яхты, тонкие рейки небольшой длины, доски, линейки, грузы массой 5 ‒ 35 кг, карманный калькулятор.

7.3. Все паруса, которые применяются во время гонок, должны быть измерены и проштампованы. Измеритель должен проштамповать паруса официальным штампом, присвоенным ему ВФУ, проставить на них размеры, а также подписать и указать дату измерения.

Должны быть отмечены следующие размеры:

для гротов ‒ HB, MGT, MGU, MGM, MGL;

для стакселей – JL, LPG;

для спинакеров – SL, SMW, SF;

для асимметричных спинакеров ‒ SLU, LPS, SLE.

Постановкой штампа измеритель удостоверяет, что размеры паруса отвечают размерам, которые указаны в мерительном свидетельстве.

7.4. По результатам измерения корпуса обмерные сечения, установленные Правилами, должны быть обозначены на бортах обмерными марками. Марка должна представлять собой равносторонний треугольник со сторонами по 10 мм, направленный вершиной к линии борта. Цвет треугольника должен быть контрастен цвету борта.

7.5. На рангоуте яхты должны быть нанесены обмерные марки в виде полоски контрастного цвета шириной 25 мм, которые ограничивают размеры передней (P) и нижней (E) шкаторин грота (бизани, фока), а также высоту расположения фала спинакера или асимметричного спинакера (ISP). На палубе (на рубке) яхты ‒ марка самого заднего положения мачты (по передней кромке мачты), которая определяет размер переднего треугольника (J). 

8. Общие ограничения

8.1. Во время гонок яхта должна быть укомплектована и оборудована той материальной частью, которая находилась на борту при измерении.

Яхты, измеренные со спинакером, могут вместо спинакера нести обмеренный стаксель, поднятый без крепления к штагу с галсовым или шкотовым углом около нока спинакер-гика.
Спинакер нельзя нести без спинакер-гика. Галсовый угол поднятого спинакера должен находиться непосредственно около нока спинакер-гика, при этом одновременно можно использовать лишь один спинакер-гик (за исключением момента поворота фордевинд), который должен быть прикрепленным к передней мачте и быть размещенным на стороне, противоположной гику грота. Спинакер-гик можно иметь на яхте, которая измерялась без спинакера.

8.2. За исключением яхт с баллом R =13.7м и больше, не имеющие ограничений относительно количества парусов, паруса, которые находятся на яхте в гонках, ограничиваются таким образом:

‒ один грот

– один штормовой грот (площадью не больше 60 % от площади основного грота)

‒ один штормовой стаксель (площадью не больше 0.05*IG**2 и с длиной передней шкаторини, не превышающей 0.65 IG)

– один стаксель для тяжелой погоды из крепкой ткани, которая отвечает назначению с площадью не больше, чем 0.135*IG**2.

В добавление к перечисленным выше парусам, яхты могут иметь передние паруса из LPG больше за 1.1*J в количестве, которое не превышает отмеченного в таблице:
Таблица 3

	R, м
	Количество парусов

	
	Стакселей не больше
	Спинакеров не больше
	Асим. спинакеров не больше

	4.88 – 6.99
	3
	3
	2

	7.00 ‒ 10.04
	3
	4
	3

	10.05 – 12.17
	4
	5
	3

	12.18 ‒ 13.70
	5
	6
	4


8.3. Яхты с топовым вооружением могут иметь, дополнительно, один стаксель с LPG большим 1.1*J. Яхта классифицируется как имеющая топовое вооружение, если верхняя обмерная точка ISP находится на уровне верхней обмерной точки P, или выше.

8.4. Двухмачтовые яхты в добавление к перечисленному могут иметь:

Йолы и кечи, обмеренные по RSAY: одну бизань и четыре стакселя бизани.

Шхуны, обмеренные по RSAB: один фок и три других паруса для постановки между мачтами.
Шхуны, обмеренные по RSAG: один фок. 
9. Ответственность владельца.

9.1. Для того, чтобы измерительное свидетельство вступило в силу владелец яхты (его представитель ли - капитан яхты) должен его подписать. Этой подписью он удостоверяет, что понимает свою ответственность в соответствии с " Правилами".

9.2. Ответственность владельца четко разделяется на три категории:

· Ответственность до и во время обмера яхты. 

· Общая ответственность после обмера яхты.

· Особенная ответственность во время гонок.

9.2.1. Ответственность до и во время обмера яхты. 
Владельца несет ответственность за договоренность с мерителем ВФУ о проведении обмера яхты. 
Владелец должен подготовить яхту к обмеру в соответствии с требованиями "Правил" и рекомендаций измерителя. Если на яхте, построенной на верфи, проводились изменения размеров корпуса, парусов или рангоута, владелец обязан об этом мерителя до начала обмера.
9.3.2. Общая ответственность после обмера яхты.

Владелец обязан сообщить измерителю о любых изменениях размеров корпуса, парусов, рангоута или обустройство, которое может привести к изменению данных измерительного свидетельства.

9.3.3. Особенная ответственность во время гонок связана с соблюдением таких ограничений:
1. Должны применяться только те паруса, с которыми яхта измерялась. Ответственность за наличие штампов на парусах несет владелец.

2. Главный и вспомогательные двигатели, механические помпы могут использоваться только для зарядки аккумуляторов, удаления трюмной воды и выбор якорей, однако во всех таких случаях винт не должен вращаться. 
3. Если яхта имеет подъемный киль или любые другие подвижные выступающие части, которые при измерении были зафиксированными на своих местах, - они на все время гонок должны быть зафиксированными на тех же местах.

4. Состояние и расположение цистерн должны отвечать данным, указанным в измерительном свидетельстве.

5. Запрещается перемещение балласта со своего штатного места. 

АЛФАВИТНЫЙ УКАЗАТЕЛЬ ОБОЗНАЧЕНИЙ.

	Обозначение
	Пункт Правил
	Название

	AGO
	4.2
	Длина кормового подзора

	BD, BDY
	3.2.5
	Максимальная высота гика грота и бизани

	BLP
	3.2.5
	Расстояние от точки MGT к осевой линии верхней латы

	BMAX
	4.4
	Максимальная ширина яхты

	BWL
	4.4
	Ширина яхты по ватерлинии

	CBDA
	5.3.1
	Глубина погружения центра веса шверта

	CBDB
	5.3.1
	Глубина погружения центра веса дополнительных швертов

	CBF
	6.6
	Коэффициент шверта

	CMD
	4.7
	Трюмная величина

	CMDI
	6.1
	Центральная средняя погруженная глубина трюма

	D
	6.3
	Рассчитанная глубина трюма

	DB
	6.5
	Базовая осадка

	DC
	6.5
	Поправка на осадке

	DF
	4.12
	Коэффициент сопротивления винта

	DM
	6.5
	Измеренная осадка

	DMC
	4.9
	Поправка на осадку шверта

	DMT
	4.5
	Полная измеренная осадка

	E
	3.2.5
	Длина нижней шкаторины грота

	EB
	3.4.2
	Расстояние между мачтами

	EG
	3.2.5
	Длина нижней шкаторины фока

	EY
	3.2.5
	Длина нижней шкаторини бизани

	EM
	4.12
	Момент двигателя

	EMF
	4.12
	Коэффициент двигателя

	EPF
	4.12
	Коэффициент двигателя и винта

	EW
	4.12
	Масса двигателя

	EWD
	4.12
	Координата двигателя

	F
	3.2.6
	Длина передней шкаторини топселя

	FD
	4.7
	Передняя глубина трюма

	FDM
	4.10
	Высота надводного борта в сечении максимальной осадки

	FDI
	6.1
	Передняя погруженная глубина

	FFD
	4.10
	Высота надводного борта в сечении передней глубины

	FGO
	4.2
	Длина носового подзора

	FMD
	4.10
	Высота надводного борта в сечении средней глубины

	FPD
	4.10
	Высота надводного борта в сечении винта

	FSP
	3.3.3
	Удвоенная ширина обтекателя стакселя

	HA
	4.2
	Высота кормового подзора

	HB
	3.2.5
	Ширина фаловой дощечки грота

	GSA
	5.3.1
	Площадь показателя манометра

	ICMD
	4.7
	Трюмная величина

	ICMDI
	6.1
	Внутренняя центральная погруженная глубина

	IOMD
	4.7
	Трюмная величина

	IOMDI
	6.1
	Внутренняя внешняя средняя погруженная глубина

	IMD
	4.7
	Трюмная величина

	IMDI
	6.1
	Внутренняя средняя погруженная глубина

	IG
	3.3.1
	Высота стакселя

	IS
	3.5
	Высота подъема парусов на мачте

	ISP
	3.3.1
	Высота фала спинакера

	J
	3.3.1
	Основа переднего треугольника

	JL
	3.3.3
	Длина передней шкаторини стакселя

	JGL
	3.3.3
	Ширина стакселя на 1/4 длины задней шкаторины

	JGM
	3.3.3
	Ширина стакселя на 1/2 длины задней шкаторины

	JGT
	3.3.3
	Ширина стакселя на 7/8 длины задней шкаторины

	JGU
	3.3.3
	Ширина стакселя на 3/4 длины задней шкаторины

	L
	4.2
	Обмерная длина яхты

	LOA
	4.2
	Наибольшая длина яхты

	LP
	3.3.3
	Рассчитанная длина перпендикуляра стакселя

	LPC
	3.3.3
	Откорректированная длина перпендикуляра стакселя

	LPG
	3.3.3
	Наибольшая длина перпендикуляра стакселя

	LPS
	3.3.2
	Длина перпендикуляра асимметричного спинакера

	MAF
	6.7
	Коэффициент подвижных выступающих частей

	MD
	4.7
	Трюмная величина

	MDI
	6.1
	Средняя погруженная глубина

	MDIA
	6.2
	Обобщенная средняя погруженная глубина

	MGL
	3.2.5
	Ширина грота на 1/4 длины задней шкаторины

	MGM
	3.2.5
	Ширина грота на 1/2 длины задней шкаторины

	MGT
	3.2.5
	Ширина грота 7/8 длины задней шкаторины

	MGU
	3.2.5
	Ширина грота на 3/4 длины задней шкаторины

	OF
	3.5
	Длина перекрытия

	OMD
	4.7
	Трюмная величина

	OMDI
	6.1
	Внешняя погруженная глубина трюма

	OHAT
	4.2
	Длина кормового подзора

	P
	3.2.5
	Длина передней шкаторины грота

	PBD
	3.2.5
	Штраф за высоту гика

	PBL
	3.2.5
	Штраф за расположение верхней латы на гроте

	PD
	4.12
	Глубина винта

	PDT
	4.11
	Полная глубина погружения винта

	PF
	4.12
	Коэффициент винта

	PG
	3.2.5
	Длина передней шкаторины фока

	PRD
	4.12
	Диаметр винта

	PSF
	3.5
	Расстояние вдоль задней кромки фок-мачты

	PY
	3.2.5
	Длина передней шкаторины бизани

	R
	2.5
	Гоночный балл 

	RB
	3.2.6
	Длина задней шкаторины грота, бизани, фока

	RF
	3.7
	Коэффициент парусного вооружения

	RSAB
	3.5
	Рассчитанная площадь парусов между мачтами

	RSAF
	3.3.3
	Рассчитанная площадь стакселя

	RSAG
	3.2.5
	Рассчитанная площадь фока

	RSAK
	3.4.2
	Рассчитанная площадь стакселя бизани

	RSAM
	3.2.5
	Рассчитанная площадь бермудского грота

	RSAT
	3.2
	Общая рассчитанная площадь парусов

	RSAY
	3.2.5
	Рассчитанная площадь бизани

	SBL
	3.3.2
	Расстояние от передней кромки мачты к точке крепления галсового угла асимметричного спинакера

	SBMAX
	4.4
	Расстояние между передним концом LOA и сечением BMAX

	SDM
	4.5
	Расстояние между передним концом LOA и сечением DMT

	SC
	3.6
	Обмерная площадь парусности

	SF
	3.3.1
	Длина нижней шкаторины спинакера

	SL
	3.3.1
	Длина боковой шкаторины спинакера

	SLE
	3.3.2
	Длина задней шкаторины асимметричного спинакера

	SLU
	3.3.2
	Длина передней шкаторины асимметричного спинакера

	SMW
	3.3.1
	Наибольшая ширина спинакера

	SPD
	4.6
	Длина от переднего конца LOA к пересечению винта

	SPL
	3.3.1
	Длина спинакер-гика

	SPAN
	3.3.2
	Рассчитанная площадь асимметричного спинакера

	SPIN
	3.3.1
	Рассчитанная площадь спинакера

	TKMAX
	4.8
	Максимальная толщина киля

	TKSW
	4.9
	Максимальная толщина шверта

	V
	3.2.6
	Длина от задней кромки мачты к точке крепления топселя

	WCBA
	5.3.2
	Масса шверта

	WCBB
	5.3.2
	Масса дополнительных подвижных частей

	YSAC
	3.4
	Рассчитанная площадь стакселя бизани

	YSD
	3.4.2
	Расстояние от фалового угла стакселя бизани к нижней шкаторине

	YSF
	3.4.2
	Длина нижней шкаторини стакселя бизани

	YSMG
	3.4.2
	Расстояние между серединами передней и задней шкаторин стакселя бизани


В формулах используются такие обозначения:

* * умножение

/ / деление

+ + добавление

 -  - вычитание

** ** поднесение к степени

Например: 2**2 = 4 (2 в квадрате)

16**0,5 = 4 (квадратный корень из 16)

27**(1/3) = 3 (кубический корень из 27)

А>= В значит: А больше или равно В

А > В значит: А  больше В

А< В значит: А   меньше В
А<= В значит: А меньше или равно В

Приложение 4
РЕТРОСПЕКТИВНАЯ ПОПРАВКА AF (корректируемая 14.02.10)

Ретроспективную поправку рекомендуется применять для гонок крейсерских яхт, годы постройки которых различаются. В данном случае значение исправленного времени прохождения яхтой дистанции находится умножением этой поправки на TMF и на действительное время прохождения дистанции ET (см. Приложение 3).

Ретроспективная поправка AF для яхты в зависимости от года построения, определяется по формулам:

1.Якщо год построения яхты меньший или ровный 1972р.:
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2. Если год постройки яхты 1973- 1995 г. (включительно):
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3. Если год постройки яхты позже 1995 г.:
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В вышеприведенных формулах обозначено:

YEAR −  год проведения гонок минус 1900: 

YEAR = Год - 1900.

Например, если год проведения гонок 2010, то YEAR=110.

AGE − год построения яхты, указанный в измерительном свидетельстве, минус 1900:

AGE=Год - 1900.

Например, если год построения яхты 2007, то AGE =107.

Значения AF, рассчитанные по вышеприведенным формулам, могут браться из табл.1. 

Таблица 1.


[image: image28.emf]YEAR 110

AGE 72 73 74 75 76 77 78 79 80 81 82 83 84 85

AF 0,97370,97460,97550,97630,9772 0,9781 0,97910,9800 0,9811 0,9821 0,98320,9843 0,98540,9866

AGE 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99

AF 0,98780,98900,99030,99160,9929 0,9943 0,99560,9971 0,9985 1 1,00141,0028 1,00421,0057

AGE 100 101 102 103 104 105 106 107 108 109

AF 1,00711,00861,01011,01161,0131 1,0146 1,01621,0177 1,0193 1,0209



Приложение 5

	ТАБЛИЦА ПЕРЕВОДА МИНУТ И СЕКУНД В ЧАСТИ ЧАСА

	Минуты
	Секунды

	1- 0,0167
	31 - 0,5167
	0,0,1 - 0,0003
	31 - 0,0086

	2 - 0,0333
	32 - 0,5333
	0,0,2 - 0,0006
	32 - 0,0089

	3 - 0,0500
	33 - 0,5500
	0,0,3 - 0,0008
	33 - 0,0092

	4 - 0,0667
	34 - 0,5667
	0,0,4 - 0,0011
	34 - 0,0095

	5 - 0,0833
	35 - 0,5833
	 0, 0,5 - 0,0014
	35 - 0,0097

	6 - 0,1000
	36 - 0,6000
	0,0,6 - 0,0017
	36 - 0,0100

	7 - 0,1167
	37 - 0,6167
	0,0,7 - 0,0019
	37 - 0,0103

	8 - 0,1333
	38 - 0,6333
	0,0,8 - 0,0022
	38 - 0,0105

	9 - 0,1500
	39 - 0,6500
	0,0,9 - 0,0025
	39 - 0,0108

	10 - 0,1667
	40 - 0,6667
	10 - 0,0028
	40 -0,0111

	11 - 0,1833
	41 - 0,6833
	11 - 0,0031
	41 - 0,0114

	12 - 0,2000
	42 -  0,7000
	12 - 0,0033
	42 - 0,0117

	13 - 0,2167
	43 -  0,7167
	13 - 0,0036
	43 - 0,0119

	14 - 0,2333
	44 - 0,7333
	14 - 0,0039
	44 - 0,0122

	15 - 0,2500
	45 - 0,7500
	15 - 0,0042
	45 - 0,0125

	16 - 0,2667
	46 - 0,7667
	16 - 0,0044
	46 - 0,0128

	17 - 0,2833
	47 - 0,7833
	17 - 0,0047
	47 - 0,0130

	18 -0,3000
	48 - 0,8000
	18 - 0,0050
	48 - 0,0133

	19 - 0,3167
	49 - 0,8167
	19 - 0,0053
	49 - 0,0136

	20 - 0,3333
	50 - 0,8333
	20 - 0,0055
	50 - 0,0139

	21 - 0,3500
	51 - 0,8500
	21 - 0,0058
	51 - 0,0142

	22 - 0,3667
	52 - 0,8667
	22 - 0,0061
	52 - 0,0145

	23 - 0,3833
	53 - 0,8833
	23 - 0,0064
	53 - 0,0147

	24 - 0,4000
	54 - 0,9000
	24 - 0,0067
	54 - 0,0150

	25 - 0,4167
	55 - 0,9167
	25 - 0,0070
	55 - 0,0153

	26 - 0,4333
	56 - 0,9333
	26 - 0,0072
	56 - 0,0156

	27 - 0,4500
	57 - 0,9500
	27 - 0,0075
	57 - 0,0158

	28 - 0,4667
	58 - 0,9667
	28 - 0,0078
	58 - 0,0161

	29 - 0,4833
	59 - 0,9833
	29 - 0,0081
	59 - 0,0164

	30 - 0,5000
	
	30 - 0,0083
	


Например: 25 час. 31 мин. 28 сек. равняется:

  25 час. ‒ 25,0000

            31 мин. ‒ 0,5167

            28 сек. ‒ 0,0078

25,5245 (в протокол 25,5245)

Приложение 6
ВЕДОМОСТЬ ПРОВЕРКИ ВЫПОЛНЕНИЯ УСЛОВИЙ ОБМЕРА ЯХТЫ НА ВОДЕ.

Назначение этой ведомости - помочь владельцу (капитану) яхты подготовить яхту к обмеру на воде.

Каждый проверенный пункт должен быть подписан владельцем (капитаном) и мерителем.

Заполненный документ должен храниться у мерителя, который проводил измерение яхты.










Подписи

Владельца  Мерителя

1.Паруса, которые будут использоваться в гонках, находятся под палубой на полу 

каюты за передней мачтой в сторону кормы



 ________ ________

2. Грот, бизань, фок свернуты на гиках.




_______ ________

3. Балласт прикреплен к конструкциям корпуса, якоря, цепи,
аккумуляторы надежно закреплены в четко определенных местах._________ __________

4. Гальюны, раковины, ливни - высушенные.



_________ _______

5. Трюмы и другие места, где возможно накопление воды – высушенные. ______ ______

6. Выполнение условий заполнения цистерн проверено.

_________ _______

7.Навигационное, камбузное оборудование находится 
на своих штатных местах.






________ _______

8. На борту отсутствуют одежда, спальные вещи, продукты питания 
припасы ли. 








_________ _______

9. Матрасы и диванные подушки находятся на своих местах (сухие)._______ ________

10. Ни одно переносное оборудование не находится за мачтой

в сторону форштевня. 






________ ________

11. Спасательные принадлежности находятся на своих местах, но

не перед мачтой в сторону форштевня.  




_________ ________

12.Все ларьки открытые и проверенные. 




_________ ________

13. На борту отсутствующие спасательный плотик, тузик. 

________ ________
14. Шверты подняты, если они не фиксируются в нижнем положении 
во время гонок.







________ ________

15. Шкоты, брас, а также любой бегущий такелаж что не 

находится постоянно на рангоуте, размещены на полу каюты

за передней мачтой в сторону кормы.




 ________ _______

16. Обмерные марки нанесены на корпусе и рангоуте.


 ________ ________

17. Весь стоячий такелаж закреплен.




_______ ________

18. Бегущий такелаж закреплен. 





________ _______

19. Бакштаги заведены в корму и выбраны, штаги, что отдаются, 

находятся около мачты.






________ ________

20. Мачты максимально смещены в сторону корма в пределах своей
регулировки.








_______ _______

21. Гик (гики) опущен к нижней точке, находится в ДП в горизонтальном состоянии и зафиксированный от перемещения




.________ _______

22. Спинакер-гик (гики) находится на местах их обычного хранения. ________ _________

23. Подвесной двигатель, когда яхта измеряется с ним, находится 
на том месте, где он хранится во время гонок. 
Условия заполнения бака горючим выполнены. 



________ ________
Дата   ____________
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